
OGÓLNA CHARAKTERYSTYKA OBIEKTÓW I ROBÓT BUDOWLANYCH  
 „Przebudowa drogi powiatowej nr 2709P Opalenica – Lwówek (odcinek C-D)” – Etap I 

 
1. Stan istniejący oraz ocena stanu technicznego 

Ocena stanu technicznego:  
Ocenie stanu technicznego podlega droga powiatowa nr 2709P Opalenica – Lwówek (odcinek CD)  

na łącznym odcinku równym 994 mb. Przedmiotowy odcinek drogi powiatowej istnieje o nawierzchni 

min. – asf. o szerokości około 6,00 m. Istnieje również chodnik o naw. z kostki betonowej oraz zjazdy.  

Jezdnia nie posiada wystarczających pochyleń poprzecznych, powoduje to brak możliwości prawidłowego 

spływu wód opadowych i roztopowych, czego skutkiem jest powstawanie zastoisk wody na jezdni, która to 

w okresie jesienno - zimowym wraz z kurzem powoduje degradacje nawierzchni ścieralnej. 

Proces niszczenia nawierzchni rozpoczął się kilka lat temu od drobnych ubytków ziaren grysowych, 

zaprawy bitumicznej oraz spękań włoskowatych w górnej części warstwy ścieralnej. Część ubytków 

powierzchniowych jest otwarta – nieodporna na przenikanie wody i dostawanie się jej w dolne warstwy 

podbudowy.  

Nawierzchnia wymaga wymiany nienośnych konstrukcji nawierzchni jezdni (etap I). 

Jezdnia: Aktualnie droga powiatowa nr 2709P istnieje o nawierzchni min-asf i posiada jezdnię 

dwukierunkową o szerokości około 6,00m.  

Zjazdy istniejące zjazdy nie są przedmiotem opracowania. Nie będą na nich realizowane żadne roboty 

budowlane.  

Odwodnienie: Odwodnienie rozpatrywanego odcinka drogi powiatowej istnieje jako powierzchniowe przy 

wykorzystaniu spadków poprzecznych oraz istniejących pochyleń podłużnych niwelety 

z odprowadzeniem wód opadowych i roztopowych do istniejącej kanalizacji deszczowej oraz poboczy 

gruntowych i pasów zieleni przydrożnej.  

Zieleń: Pozostała przestrzeń do granicy pasa drogowego porośnięta jest trawą. 

 

2. Przeznaczenie obiektu, rodzaj, zakres i sposób wykonania robót obiektu: 
Obiekt, rodzaj, zakres: Przebudowa drogi powiatowej nr 2709P Opalenica - Lwówek o nawierzchni 

min. – asf. o szerokości 6,00. Należy poddać przebudowie istniejącą nawierzchnię mineralno- asfaltową, 

która polegać będzie na wymianie odcinków lewostronnych (kierunek zgodny z projektowaną 

kilometracją) nienośnych konstrukcji jezdni – maksymalnie do czterech odcinków o łącznej długości 500 

mb wskazanych przez Zamawiającego na etapie przekazania placu budowy po wspólnej z Wykonawcą 

ocenie technicznej stanu jezdni (etap I). Dodatkowo należy wykonać remont cząstkowy jezdni, ilość m2 

zgodna z przedmiarem robót na łącznym odcinku o długości 994 mb (po obu stronach jezdni jeśli istnieje 

taka potrzeba). Odwodnienie na przedmiotowym terenie odbywa się do istn. kanalizacji deszczowej oraz 

poboczy gruntowych i pasów zieleni przydrożnej.  

Geometria: Na początkach i końcach odcinków poddanych wymianie dla w/w drogi powiatowej istnieje 

konieczność dowiązania się do istniejącego profilu poprzecznego i podłużnego istniejącej jezdni o naw. 

min. – asf. Istniejące spadki podłużne nie ulegnie zmianie.   

Jezdnia: Niniejsze opracowanie obejmuje wymianę nienośnych konstrukcji nawierzchni jezdni (etap I) 

wykonanie remontu cząstkowego (etap I) istniejącej nawierzchni mineralno – asfaltowej. W etapie I 

należy także przełożyć istniejący krawężnik betonowy.  

Odwodnienie rozpatrywanego odcinka drogi powiatowej istnieje jako powierzchniowe przy wykorzystaniu 

przyjętych w projekcie spadków poprzecznych oraz istniejących pochyleń podłużnych niwelety 

z odprowadzeniem wód opadowych i roztopowych do istniejącej kanalizacji deszczowej oraz poboczy 

gruntowych i pasów zieleni przydrożnej.   

Zieleń: pozostałą przestrzeń do granicy pasa drogowego istnieje jako zieleń przydrożna. Zakres robót w 

etapie I obejmuje tylko odtworzenie pasa zieleni 1,0 m za krawężnikiem poddanym do przełożenia.  

Sposób wykonania robót budowlanych: roboty zostaną wykonane przez wybraną firmę wykonawczą, 

która to wykonana zadanie za pomocą sprzętu zmechanizowanego i zasobu ludzkiego 

wg obowiązujących norm i przepisów. 

 

 

 

 

 

 



3. Orientacyjna kolejność wykonywania prac:  
� oznakowanie tymczasowe, wytyczenie obiektu, roboty przygotowawcze itp.,  

� roboty rozbiórkowe, przełożenie krawężnika, roboty ziemne, załadunek, transport itp.,  

� wykonanie wymiany nienośnych podbudów, remontu cząstkowego nawierzchni jezdni , 

� ułożenie projektowanych nawierzchni warstw wiążących i nawierzchni ścieralnych, 

� odtworzenie terenów zielonych, regulacja wysokościowa mediów, 

� roboty wykończeniowe (oznakowanie, uporządkowanie terenu, inwentaryzacja geodezyjna itp.). 

 

4. Ogólna charakterystyka drogi: 
� klasa techniczna      L 

� długość trasy      994 mb, zakres etapu I obejmuje wymianę  

nienośnych konstrukcji jezdni do 

4 odcinkach o łącznej długości 500 mb.  

� rodzaj nawierzchni jezdni     mineralno - asfaltowa AC 

� szerokość jezdni      6.00 m  

� szerokość pasów ruchu     2 x 3,00 m 

� pozostała przestrzeń     istn. zieleń przydrożna, ścieżka 

� odwodnienie      do istn. kanalizacji deszczowej oraz poboczy  

gruntowych i pasów zieleni przydrożnej. 

  

5. Przekroje konstrukcyjne 
Konstrukcja wymiany nienośnych odcinków jezdni o naw, min.-asf KR3 dla G3 0,8 x 0,55 = 
wymagane min. 0,48 m (zaprojektowana konstrukcja o łącznej grubości 53 cm (warunek 
spełniony): 

• Proj. frezowanie istn. nawierzchni min.asf. i wykonanie rozbiórki nienośnych fragmentów jezdni 
• Proj. profilowanie i zagęszczenie podłoża kat. 1/4   

• Proj. warstwa (podbudowa) mrozoochronna z kruszyw stab. cementem C3/4 gr. 15 cm  

• Proj. podbud. zasad. z kr. łam. stab. mech. o uziarn. 0/63 mm o gr.  20 cm  

• Proj. mech. oczyszczenie jezdni min.-asf i skropienie emulsją asfaltową  

• Proj. podbudowa zasadnicza z AC22P (beton asfaltowy) o gr. 7 cm  

• Proj. mech. oczyszczenie jezdni min.-asf i skropienie emulsją asfaltową  

• Proj. geosiatka z włókna szklanego chroniąca przed spękaniami odbitymi na połączeniu starej i 

nowej konstrukcji krawędzi jezdni (wytrz na rozc. wzdłuż i wszerz min. 120 kN/m, wydłużenie 

względne wzdłuż i wszerz max. 3%)  

• Proj. warstwa wiążąca z AC16W o grubości 6 cm 

• Proj. warstwa ścieralna z AC11S (beton asfaltowy) o gr. 5 cm 
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